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La presents invention concerns un element de structure de vehicule 
automobile du type comprenant une traverse et, a au moins une extremite de la 
traverse, un premier ecrou presentant un taraudage de reception d'une vis de 
fixation de la traverse a un montant du vehicule, i'axe du taraudage etant 
5 sensiblement parallele a la ligne directrice de la traverse. 

L'invention s'applique en particulier S un Element de structure destine 
S supporter la planche de bord d'un veliicule automobile. 

La ligne directrice de la traverse s'etend alors sensiblement le long de 
la direction horizohtale transversals du vehicule automobile, gen6ralement 
10 denomm§e axe Y. 

FR-2 770 481 et FR-2 757 473 decrivent de tels elements de 
structure. Chaque ecrou y est associe a un systeme de fixation complexe et 
coQteux qui ne permet pas de rattraper des jeux de fabrication orthogonaux a la 
ligne directrice de la traverse. ; 
15 FR-2 766 783 d6crit un element de structure du type precite ou I'ecrou 

est mont6 a Textremite correspondante de la traverse par Tintermediaire d*un 
organs pivotant autour d'un axe vsrtical par rapport S la travsrse. '] ^ 

L'ecrou sst maintsnu sur Torgans pivotant par dss brins mstalliquss 
qui lui psrmsttsnt ds pivoter par rapport a {'organs autour d'un axe vertical. .fCe 
20 systeme ^ double pivotement autour d'axes verticaux permet de rattraper 
certains jeux de fabrication orthogonaux a la ligne directrice de la traverse. 

Toutefois, un tel element de structure s'avere couteux a reallser en 
raison de la complexite du systeme a double pivotement 

Un but de l'invention est de resoudre ce probleme en fournissant un 
25 element du type precite qui permette de rattraper dss jsux orthogonaux a la ligns 
dirsctrics ds la travsrse et qui soit en outre de coQt r^duit. 

A est effst, I'invsntion a pour objst un slemsnt ds structurs du typs 
prscrte, caracteris§ en ce qu'il comprend une premiere cage de blocage de 
l'6crou en rotation autour de Taxs ds son taraudage, la premiere cage §tant 
30 mont^e a ladite extremite de la traverse et I'ecrou pouvant se d6placer dans la 
premiere cage en translation sensiblement perpendiculairement a I'axe de son 
taraudage. 




Selon des modes particuliers de realisation de I'invention, I'6l6ment 
peut comprendre Tune ou plusieurs des caracteristiques suivantes. prise(s) 
isol6ment ou selon toutes les combinaisons techniquement possibles : 

- la premiere cage est montee a i'extremit6 de la traverse par 

S soudage, 

- la premiere cage est mont§e a I'extr6mit6 de la traverse par vissage. 

- la premiere cage est mont§e a l'exlr§nnit§ de la traverse par 
sertissage, 

- I'element comprend un manchon par I'intermediaire duquel la 
10 premiere cage, est montee a I'extr6mit6 de la traverse, 

- {'Element comprend en outre une platine fixee au manchon at sur 

laquelie la cage est prevue, 

- l'6Iement comprend un dispositif d'entretoisement destine ^ cooperer 
avec la vis pour venir prendre appui sur I'extremite de la traverse et sur le 

15 montant le long de la ligne directrice de la traverse, 

- une liaison h6licoidale est pr§vue entre la premiere cage et 
I'extremite de la traverse, ladlte liaison h§llcofdale §tant de sens oppose par 
rapport d la liaison helicoidaie naissant du vissage de la vis dans le premier 

" ecroiirpour qu^e la premTSre ^ vienne prendre appui centre le montant le long 

20 de la ligne directrice de la traverse lors du vissage de la vis dans le premier 
ecrou, 

- le dispositif d'entretoisement comprend un deuxieme ecrou 
presentant un taraudage de reception de la vis, I'axe du taraudage etant 
sensiblement parallele a la ligne directrice de la traverse, le dispositif 

25 d'entretoisement comprend en outre une deuxieme cage de blocage du 
deuxieme 6crou en rotation autour de i'axe de son taraudage. et une liaison 
heiicoTdale est prevue entre la deuxieme cage et I'extremite de la traverse, ladite 
liaison heiicoTdale etant de sens oppose par rapport ^ la liaison heiicoYdale 
naissant du vissage de la vis dans le deuxieme ecrou, pour que la deuxieme 

30 cage vienne prendre appui centre le montant ie long de la ligne directrice de la 
traverse lors du vissage de la vis dans le deuxieme ecrou, et 

- la traverse est une traverse de support d'une planche de bord du 
vehicule automobile. 
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L'invention a en outre pour objet un v6hicule automobile, caract§ris6 
en ce qu'il comprend un Element de structure tel que defini ci-dessus. 

L'invention sera nnieux comprise a la lecture de la description qui va 
suivre, donnee uniquement k titre d'exemple, et falte en se referant aux dessins 
5 annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue partielle, sch6matique de derriere d*une partie 
de la caisse d'un vehicule automobile selon un premier mode de realisation de 
rinvention, 

- la figure 2 est une vue schematique agrandie en coupe transversale 
10 de la partie cercl6e II de la figure 1 , 

- la figure 3 est une vue sch6matique partielle en bout prise suivant la 
fleche III de la figure 2, 

- les figures 4 a 5 sent des vues analogues a la figure 2, illustrant deux 
etapes successives de la fixation de la traverse au montant de la caisse du 

15 vehicule de la figure 1 , > . 

- les figures 6 et 7 sont des vues partielles, schematiques et en coupe 
longitudlnale d'extremites de traverses selon deux varlantes du mode de 
realisation des figures 1^5, 

- la figure 8 est une vue analogue a la figure 2 illustrant un deuxiem.e 
20 mode de realisation de rinvention, > . 

- la figure 9 est une vue analogue ^ la figure 8 avant fixation de la 
traverse sur le montant, 

- la figure 10 est une vue analogue a la figure 2 illustrant un troisleme 
mode de realisation de l'invention, et 

25 - la figure 11 est une vue analogue a la figure 10 avant fixation de la 

traverse sur le montant. 

Dans tout ce qui suit, les orientations utilisees sont les orientations 
habituelles d'un vehicule automobile. Ainsi, les termes « avant », « arriere », 
« droite » et « gauche » s'entendent par rapport au sens de marche du v6hicule 
30 et d la position d'un conducteur. 

Pour faciliter la description, on a represents sur les figures un repere 
orthonorme Oxyz conformement a la terminologie g6neralement utilisee dans le 
domaine automobile. 




La figure 1 illustre schematiquement une partie de la caisse 1 d'un 
vehicule automobile qui comprend deux montants lateraux 2 sensiblement 
verticaux et un Element structurel 3 reliant les deux montants 2. 

Typlquement. les montants 2 sont les montants dits A. Ces montants 
2 sont situ§s entre les ailes de la can^sserie du vehicule automobile et les portes 

avant du vehicule. 

L'el6ment structurel 3 comprend une traverse 4 qui s'etend le long 
d'une ligne directrice L sensiblement parallele la direction Oy transversale et 
horizontale. 

Cette traverse 4 est par exemple un tube metallique de section 

circulaire. 

Les extr^mHes Iat6rales 5 de la traverse 4 sont fixees chacune a un 
montant 2 par I'lnterm^diaire de syst§mes de fixation 6. 

Les syst§mes de fixation 6 ayant des structures sensiblement 
sym^triques par rapport au plan vertical median parallele au plan Oxz. seule la 
structure du syst§me 6 gauche et sa cooperation avec le montant 2 gauche 
seront decrits dans ce qui suit par r§f6rence aux figures 2 a 5. 

Le systeme de fixation 6 comprend : 

- un §crou 1 0 associe ^ I'extremite 5 de la traverse 4, et 

- une vis 11 et un dispositif d'entretolsement 12 associ§s au montant 

2. 

Un taraudage central 14 d'axe sensiblement confondu avec la ligne L 
est manage dans I'^crou 10. L'6crou 10 pr^sente sur sa surface peripherique 

deux m§plats 1 5 opposes. 

L'ecrou 10 est mont6 6 Textr^mite laterale 5 de la traverse 4 par 
rinterm§diaire d'une platine 16. d'un manchon 18 et d'une cage anti-rotation 20. 

La platine 16 est sensiblement circulaire et presente un orifice central 
22 de passage de la tige 24 de la vis 11. L'orifice 22 a un diam^tre superieur ^ 
celui de la tige 24. La tige 24 est filetee exterieurement avec un filet orients vers 
la droite. 

La cage anti-rotation 20 est formee par une bande metallique dont les 
extremites 26 sont repli6es lateralement vers I'exterieur. c'est a dire vers la 




gauche sur la figure 2, pour que la cage 20 ait sensiblement une forme de U 
oriente vers la gauche sur la figure 2. 

Les extremites 26 de la cage anti-rotation 20 sontfixees, par exemple 
par des soudures 28, sur la face droite de la platine 26. Un orifice 29 de passage 
5 de la tige 24 de la vis 11 est m6nage dans la region centrale de la cage 20, en 
regard du taraudage 14. Get orifice 29 a un diamdtre superieure ^ celui de la tige 
24. 

Les extr6mit6s 26 de la cage 20 sont disposes en regard des m6plats 
15 pour quMIs prennent appui sur les extr6mit6s 26 lorsque I'^crou 10 tend a 
10 pivoter autour de Taxe de son taraudage 14 par rapport a la cage 20. Les 
extremites 26 de la cage 20 retiennent ainsi I'ecrou 10 centre une rotation autour 
de ia ligne directrice L. 

La cage 20 chevauche Tecrou 10 avec un jeu vertical, c'est-a-dire 
suivant la direction Oz, de Tordre de 4 mm entre chaque extremite 26 et le 
15 meplat 15 correspondant 

La cage 20 ne s'^tend pas en avant et en arrl6re de T^crou 1 0, c'est- 
a-dire a droite et a gauche sur la figure 3. Ainsi, Tecrou 10 peut se d6placer 
librement en translation le long de ia direction Ox par rapport ^ la cage 20 et a la 
platine 16. 

20 Ainsi, T^crou 10 est flottant dans la cage 20 et peut se deplacer en 

translation par rapport a celui-ci perpendiculairement a Taxe L de son taraudage 
14, a la fois selon la direction Ox et selon la direction Oz. 

Le manchon 18 est un manchon metallique initialement cylindrique 
circulaire qui est soude a la platine 16 par un cordon 30. Le manchon 18 entoure 
25 la cage 20 et prolonge la platine 16 vers la droite. 

Le manchon 18 est regu dans Textremite 5 de 'la traverse 4. Le 
manchon 18 est fix6 a la traverse 4 par sertissage. Ce sertissage s'effectue par 
exemple en deux r6gions 32 diametralement opposees. Chaque region 32 est 
par exemple d'etendue angulaire d'envlron 120** autour de la ligne directrice L. 
30 Ce sertissage forme dans chaque region 32 un bourrelet 34 et deux rainures 36 
dispos6es lateralement de part et d'autre du bourrelet 34. 

Grace a ce sertissage, la cage 20 est fixee a I'extremite 5 de la 

traverse 4. 
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Le dispositif d'entretoisement 12 comprend : 

- un corps de base 40, 

- une doullle 42 de montage du corps 40 sur le montant 2, et 

- un Element 44 d'appul sur la platine 16. 

La doullle 42 est fixee sur la face Iat6ralement int6rieure du montant 2 
par exemple par une soudure 46. Cette douille 42 est filet^e ext^rieurement avec 
un filet a gauche. La doullle 42 presente §galement un orifice central 48 de 
passage de la tige 24 de la vis 11. Le diametre de I'orifice 48 est sup§rieur a 

celui de la tige 24. 

Le corps de base 40 a une forme sensibiement cylindrique et presente 
un alesage gauche 50 et un alesage droit 52 separes par une cloison 54 percee 
d'un orifice central 56 de passage de la tige 24. Les alesages gauche 50 et droit 
52 sont taraudes avec des filets en sens opposes. La douille 42 est vissee dans 
I'alesage gauche 50 du corps de base 40. 

L'element d'appul 44 est filet6 ext§rieurement avec un filet a droite. et 
viss6 dans I'alesage avant 52" du corps de base 40. 

L*extremit6 droite de l'6lement d'appul 44 comprend un disque 58 de 
diametre superieur au reste de l'el§ment 44 et destine d prendre appui sur la 
face laterale gauche de la platine 16. 

Un alesage central 6tag6 60 est manage dans l'element d'appui 44. 
Des moyens 62 d'entrainement en rotation de l'element 44. par exemple sous 
forme d'une bague metallique munie de lames elastiques 63, sont log6s dans 
ral6sage 60. Ces moyens 62 permettent I'insertion vers la droite de la tige 24 de 
la vis 11 mais frottent sur celle-ci pour dtre entraTnes en rotation avec elle. Les 
moyens 62 d'entraTnement en rotation sont fixes, par exemple par encliquetage, 
^ l'element d'appul 44 pour lui transmettre un mouvement de rotation de la vis 1 1 

autour de la ligne L. 

La tige 24 de la vis 1 1 traverse le montant 2 via I'alesage central 64 
d'une piece 66 prevue dans le montant 2. Une rondelle 68 est disposee entre un 
flasque gauche 70 de la piece 66 et la tete 72 de la vis 11. La pl6ce 66 possdde 
egalement un flasque droit 73 dispose entre la douille 42 et la face laterale droite 
du montant 2. 

Les flasques 70 et 73 de la piece 66 enserrent le montant 2. 



Pour monter rextr6mite 5 gauche de la traverse 4 sur le montant 2 
gauche, on precede par exemple comme suit. 

On visse tout d'abord le corps de base 40 sur la douille 42 
pr§alablement fix6e au montant 2. L'element d'appui 44 du dispositif 
5 d'entretoisement 12 est alors completement visse dans Talesage droit 52 du 
corps de base 40, comnne represents a la figure. 4. Le disque droit 58 de 
Telement 44 prend alors appur lateralement centre la tranche droite du corps de 
base 40. 

L'extremite 5 de la traverse 4 pr6alablement fixee au manchon 18 est 
10 disposee en regard du dispositif d'entretoisement 12. La tige 24 de la vis 11 est 
introduite dans la piece 66 et dans la douille de montage 42 jusqu'a ce que son 
extremite droite soit disposee a Tentree des moyens 62 d'entramement en 
rotation. 

Ensuite, on exerce une poussee horizontale vers la droite sur la vis 
15 11, comme lllustre par la fleche 74 sur la figure 4, et on entraTne la vis 1 1 en 
rotation autour de la ligne directrice L dans le sens horaire, comme illustr6 par la 
fleche 76. 

L'extremite droite avant de la tIge 24 de la vis 1 1 penetre alors dans la 
bague 62 en comprlmant radialement les lames 63. 
20 L'§l§ment d'appui 44 est alors enframe en rotation par la vis 11. paV 

rintermedlaire de la bague 62. 

Le corps de base 40 et la douille 42 restent quant a eux fixes, par 
rapport au montant 2 gauche. 

Du fait du mouvement de rotation relatif entre le corps de base 40 et 
25 rSlement d'appui 44, et du fait de la cooperation entre le filetage de l'element 44 
et le taraudage de Talesage 52, Telement d'appui 44 est anime d*un mouvement 
de translation laterale vers la droite senslblement paralldle d la ligne directrice L, 
comme lllustre par la figure 5. 

Ce mouvement se poursuit jusqu'a ce que le disque 58 de Telement 
30 d'appui 44 vienne prendre appul lateralement contre la platine 16. 

Le dispositif d'entretoisement 12 prend alors appui lateralement sur le 
montant 2 et la platine 16 en supprimant le jeu transversal le long de la direction 
Oy. 



Le mouvement de rotation de la vis 11 se poursuit et la vis 11 
s'avance vers la droite au travers de la bague 62 Jusqu'a ce que I'extremlt^ droite 
de la tige 24 vienne en prise dans le taraudage 14 de I'ecrou 10. La cage 20 
empeche alors I'ecrou 10 de tourner autour de I'axe de son taraudage 14 et 
5 pennet la naissance d'un effort lateral de serrage. 

La rotation de la vis 11 se poursuit jusqu'^ I'obtention d'un effort 
predetermine de serrage lateral de la traverse 4 contre le montant 2 via le 
dispositif d'entretolsennent 12. 

Ainsi, I'extremite Iat6rale 5 gauche de la traverse 4 est fix6e 
10 fermement le long de la direction transversale Oy par rapport au montant 2. 

Au cours du montage d^crit pr§c§demment, la possibilite du 
deplacement en translation dans le plan Oxz de I'ecrou 10 dans la cage 20 
permet de rattraper les jeux de fabrication et done d'obtenir un serrage 
satisfaisant selon la direction Oy. 
15 L'utilisation d'une cage anti-rotation 20 dans laquelle I'ecrou peut se 

d6placer en translation orthogonalement ^ la ligne dlrectrice L permet done de 
rattraper des jeux de fabrication orthogonaux ^ cette ligne directrice. 

Pour autant. le coOt de I'§l6ment structurel 3 est faible puisqu'il ne fait 
intervenir. pour rattraper ces jeux. qu'une cage anti-rotation 20 dans laquelle 
20 I'ecrou 1 0 est monte flottant suivant au moins une direction orthogonale a la ligne 
directrice L. 

La fixation du manchon 18 a I'extremite 5 de la traverse 4 peut §tre 
assuree autrement que par sertissage. 

La figure 6 illustre ainsi une variants dans laquelle la fixation est 
25 assuree grace a une douille intermediaire 78. Cette douille 78 presents un 
al6sage gauche 80 et un al6sage droit 82 s6par6s par un §paulement 84. 
L'al6sage gauche 80 est taraud6. 

Le manchon 18 est filete exterieurement et ii est viss6 dans I'alesage 
gauche 80 de la douille 78. Le filet du manchon 18 est orients a droite. 
30 L'extremite gauche 5 de la traverse 4 est engagee dans I'alesage droit 

82 de I'organe 78 et soud6e ^ celui-ci par exemple par un cordon 86. 




Dans la variante de la figure 7, la fixation entre ie manchon 18 et 
I'extrennite 5 de la traverse 4 est assuree par un boulon 88 qui traverse Ie 
manchon 18 et Textremite 5 et qui s*etend par exemple verticalement. 

Dans d'autres variantes non-representees, la fixation du nnanchon 18 
5 a I'extremlte 5 peut etre assuree par exennple par rivetage ou par soudage, 

Les differents modes de fixation pr6cites peuvent etre combines. 

Le deuxi6me mode de realisation illustre par la figure 8 se distingue du 
premier essentiellement par ce qui suit 

Le dispositif d'entretoisement 12 est porte par la face Iat6rale gauche 
10 de ia platine 16. 

Plus precisement. le dispositif d'entretoisement 12 comprend une 
douille 90 venue de matiere avec la platine 16 et prolongeant celle-ci vers la 
gauche. Cette douille 90 presente un taraudage 92 d'axe sensiblement confondu 
avec la ligne directrice L. 
15 Le dispositif d'entretoisement 12 comprend egafement un deuxi^me 

ecrou 94, muni d'un taraudage 95 sensiblement centr6 sur ia ligne L, et une 
deuxidme cage antl-rotatlon 96 dans laquelle le deuxieme ecrou 94 est dispose. 
Le deuxieme ecrou 94 et la cage anti-rotation 96 sont solidaires en rotation 
autour de I'axe L mais le deuxieme §crou 94 peut se deplacer en translation 
20 dans la cage 96 le long des directions Ox, Oy et Oz. 

La cage anti-rotation 96 est filetee exterieurement vers la gauche et 
elle est vissee dans Tal^sage 92 de la douille 90. 

Ainsi, une liaison helicoTdale est creee entre la cage anti-rotation 96 et 
Textremite 5 de la traverse pour transformer une rotation de la cage 96 en un 
25 mouvement de translation, comme decrit par la suite. 

La cage anti-rotation 96 comprend un orifice central 97 qui entoure a 
distance la tige 24 de la vis 1 1 . 

Pour fixer Textremite 5 gauche de la traverse 4 au montant 2 on 
precede par exemple comme suit 
30 On vient disposer I'extremite 5 gauche de la traverse 4, prealablement 

munie de la platine 16 et done du dispositif d'entretoisement 12, en regard de la 
tige 24 de la vis 1 1 prealablement engagee dans la piece 66. Gela est illustre par 
la figure 9. 




Ensuite, on pousse la vis 11 vers la droite, comme materialise par la 
fleche 97, tout en I'entraTnant en rotation autour de la ligne L dans le sens 
horaire, comme materialise par la fleche 98. L'extremite avant de la tige 24 vient 
ainsi en prise avec le taraudage 95 du deuxieme ecrou 94. 
5 En raison du frottement entre la tige 24 de la vis 11 et r6crou 94, 

r§crou 94 est entraTn6 en rotation dans le sens horaire tout comme la cage 96 
qui est fixe en rotation par rapport a Tecrou 94. 

Ce mouvement de rotation provoque une translation vers la gauche de 
la cage anti-rotation 96 en raison de rorientation du taraudage de Talesage 92 et 
10 du filetage exterieur de la cage 96. 

La cage 96 se deplace vers la gauche jusqu'a ce qu'elle prenne appui 
lateralement sur le montant 2 par Tintermediaire du flasque droit 73 de la piece 
66, 

Le dispositif d'entretoisement 12 s'etend alors entre la platine 16 et le 

15 montant 2. 

La rotation de la vis 1 1 se poursuit et celle-ci se deplace lateralement 
vers la droite en raison de la cooperation avec le taraudage de Tecrou 94 qui est 
maintenant fixe en rotation du fait de I'appui de la cage 96 sur la pi§ce 66. 

La tige 24 se deplace lateralement vers la droite jusqu'a venir en prise 
20 avec le taraudage 14 de Tecrou 10. 

La vis 11 va alors faire naitre un effort de serrage transversal, oriente 
selon la direction Oy, de Textremite 5 gauche de la traverse 4 contre le montant 
2. Lorsqu'un effort de serrage desire est atteint, on arrete la rotation de la vis 1 1 . 

On est alors dans la configuration de la figure 8. L'extremit6 5 gauche 
25 de la traveree est fermement ilxee transversalement au montant 2. La caisse 1 
ainsi obtenue permet de resister aux contraintes apparaissant lors de chocs du 
vehicule contre des obstacles. 

En outre, lors d'un tel choc, le point le plus sollicite de la liaison entre 
le montant 2 et la traverse 4 se situe au niveau du premier ecrou 10. 
30 Ainsi, seul le taraudage 14 de I'ecrou 10 doit etre adapte pour 

supporter de telles sollicitations. Le taraudage 95 de Tecrou 94 peut quant a lui 
etre un taraudage de resistance mecanique moyenne de sorte que le 
depioiement du dispositif d'entretoisement 12 n'est pas gene. 




En outre, le montage flottant de I'ecrou 10 dans la cage anti-rotation 
20 et de I'ecrou 94 dans )a cage anti-rotation 96 permet de rattraper les jeux 
selon les directions Ox et Oz. 

L'element structure! 3 des figures 8 et 9 est done de cout reduit. 
5 La figure 10 illustre un troisidme mode de realisation qui est de coQt 

encore plus r6duit. 

Ce mode de realisation se distingue de celui decrit en regard des 
figures 8 et 9 en ce que la premiere cage anti-rotation 20 et le premier 6crou 10 
ont ete supprimes. 

10 Le serrage le long de la ligne directrice L est alors assure par Tecrou 

94 qui est flottant dans la cage anti-rotation 96. Le montage de Textremite 5 sur 
le montant 4 est alors dans un premier temps analogue a celui decrit en regard 
des figures 8 et 9. 

Lorsque la bague anti-rotation 96 s'appuie transversalement contr^ le 

15 montant 2, la rotation de la vis 1 1 se poursuit jusqu'a ce que sa tete 72 vienne 
prendre appul sur la rondelle 68 et Tecrou 94 s*appuie transversalement sur la 
cage 96. Le serrage transversal debute alors et est interrompu lorsqu'un cqupie 
souhaite est atteint 

Ce mode de realisation, qui fait intervenir deux pieces de moins que le 

20 mode de realisation des figures 8 et 9, s'avere moins couteux. Toutefois,i les 
contraintes les plus importantes apparaissent en cas d'accident, dans la tige 24 
au droit de Tecrou 94. L'ecrou 94 doit alors assurer une fonction de reprise 
d 'efforts qui impose a son taraudage 94 des contraintes de realisation, par 
exemple sur le pas de son filet qui peuvent conduire a un deploiement du 

25 dispositif 1 2 plus lent. 

Les principes decrits ci-dessus peuvent s'appliquer a la realisation 
d'autres elements structurels 3 que ceux comprenant une traverse 4 de support 
d'une planche de bord. lis peuvent notamment §tre utilises pour la realisation de 
sieges ou de lignes d*6chappement de v6hicule automobile. 



30 




REVENPICATIONS 

1. Element (3) de structure de vehicule automobile du type 
comprenant une traverse (4) et, § au moins une extr6mit6 (5) de ia traverse, un 
premier §crou (10 ; 10. 94 ; 94) pr6sentant un taraudage (14 ; 14, 95 ; 95) de 

5 reception d'une vis (11) de fixation de la traverse a un montant (2) du v6hlcule. 
I'axe du taraudage 6tant sensiblement parallele a la ligne directrice (L) de la 
traverse, caracterise en ce que r6l§ment comprend une premiere cage (20 ; 20, 
96 ; 96) de blocage de I'^crou (10) en rotation autour de I'axe de son taraudage, 
la premiere cage (20 ; 20, 96 ; 96) etant montee a ladite extremite (5) de la 

10 traverse et I'ecrou (10) pouvant se d^placer dans la premiere cage en translation 
sensiblement perpendiculalrement a I'axe de son taraudage. 

2. Element selon la revendicatlon 1, caracteris6 en ce que la premiere 
cage (20) est mont§e S I'extr6mlte (5) de la traverse par soudage. 

3. Element selon la revendicatlon 1 ou 2, caracteris§ en ce que la 
15 premiere cage (20) est mont§e § rextr§mit6 (5) de la traverse (4) par vissage. 

4. Element selon Tune des revendications precedentes, caracterise en 
ce que la premiere cage (20 ; 20, 96 ; 96) est mont6e ^ I'extremlte (5) de la 
traverse (4) par sertissage. 

5. Element selon I'une des revendications precedentes, caracterise 
20 en ce qu'il comprend un manchon (18) par I'lntermediaire duquel la premiere 

cage (20) est mont6e a I'extremlte (5) de la traverse (4). 

6. Element selon la revendicatlon 5, caracterise en ce qu'il comprend 
en outre une platlne (16) fixee au manchon (18) et sur laquelle la cage (20) est 
pr6vue. 

25 7. Element selon I'une des revendications precedentes, caracterise en 

ce qu'il comprend un disposltif d'entretoisement (12) destine a cooperer avec la 
vis (11) pour venir prendre appui sur I'extremlte (5) de la traverse (4) et sur le 
montant (2) le long de la ligne directrice (L) de la traverse (4). 

8. Element selon la revendicatlon 7, caracterise en ce qu'une liaison 

30 helicoidale est prevue entre la premiere cage (96) et I'extremite (5) de la traverse 
(4), ladite liaison helicoidale etant de sens oppose par rapport a la liaison 
heiico'idale naissant du vissage de la vis (1 1 ) dans le premier ecrou (94), pour 
que la premiere cage (96) vienne prendre appui centre le montant (2) le long de 




la ligne directrice (L) de la traverse (4) lors du vissage de la vis (11) dans le 
premier ecrou (94). 

9. Element de structure selon la revendication 7, caracteris6 en ce que 
le dispositif d'entretoisement (12) comprend un deuxi6me ecrou (94) presentant 

5 un taraudage (95) de reception de la vis (11), Taxe du taraudage etant 
sensiblement parallele a la ligne directrice (L) de la traverse (4), en ce que le 
dispositif d'entretoisement (12) comprend en outre une deuxi6me cage (96) de 
blocage du deuxidme 6crou (94) en rotation autour de Taxe de son taraudage 
(95), et en ce qu'une liaison helicoTdale est prevue entre la deuxi6me cage (96) 

10 et Textremite (5) de la traverse (4), ladite liaison helicoYdale etant de sens oppose 
par rapport a la liaison lielicoTdale naissant du vissage de la vis (11) dans !e 
deuxieme ecrou, pour que la deuxieme cage (96) vienne prendre appui centre le 
montant (2) le long de la ligne directrice (L) de la traverse (4) lors du vissage de 
la vis (1 1 ) dans le deuxieme ecrou (94). 

15 10. Element de structure selon Tune des revendications precedentes, 

caracteris§ en ce que la traverse (4) est une traverse de support d'une planche 
de bord du vehlcule automobile. 

11. Vehicule automobile, caracterise en ce qu'il comprend un element 
de structure selon Tune des revendications precedentes. 




FIG.3 
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